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MASSARBEIT MIT SCHWERSTER LAST

‘ Information rund um die SCHOLPP-Dienstleistungsgruppe

Ausgabe Nr. 2 Juli 1996

Die Akzeptanz und der Erfolg einer Firmenzeitung ist
schwierig zu ermitteln! Doch die vielen positiven
Rickmeldungen auf unsere Nr. 1 durch Kunden,
Lieferanten und auch Mitarbeiter bestarkt uns in der
Meinung, auf dem richtigen Weg zu sein.
Zugegeben: Vorbereitung, redigieren und korrigieren
der 1. RedAktion war fir uns als ,,Schwerlastprofis”
eine ganz neue Erfahrung, aber der Erfolg gab
uns recht.

Danke!

moéchten wir an dieser Stelle sagen flr die zahlrei-
chen Zuschriften und Fax-Antworten, die uns
erreichten. Gleichgiltig, ob Rickantwort und Spaf3
an unserem Preisausschreiben, einer Bestellung
oder einfach |hrer Meinung - wir haben uns tber jede
Antwort gefreut und alle Anregungen dankbar aufge-
nommen.

Wie versprochen, gibt es nun zum Juli 1996 die
zweile RedAktion, vollgepackt mit Berichten, Infos,
Projekten und abgewickelten Auftragen. Nattrlich
auch Infos Uber Kunden, Lieferanten sowie tber uns
flr unsere Mitarbeiter.

Hervorheben mochten wir den 70. Geburtstag unse-
res Firmengriinders Alfred Scholpp, den er am
02.04.96 beging. Wir wiinschen ihm weiterhin viel
Schaffenskraft, Initiative und Moaotivation der
Mitarbeiter bel seiner Téatigkeit als Vorsitzender des
Verwaltungsrates.

Die Welt von
Groz-Beckert

Diskretion und plnktli-
che Arbeitsdurchfiihrung
gaben den Ausschlag
fur Groz-Beckert, dem
groBten Nadelhersteller
der Welt, SCHOLPP mit
Maschinenumziigen zu
beauftragen.

Im Bericht auf Seite 6 kdnnen Sie sich ein Bild
von Groz-Beckert machen.
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Der "a._p ochste und starkste
% Turmdrehkran
g wird abgebaut

Baustelle:

Neubau HKW II
Neckarwerke Altbach

Der SCHOLPP HK 450 baut
einen Liebherr 500 HC Turm-
drehkran ab. Die Héhe (ber
Grund des Turmdrehkranes
war 109 m, so daf3 die Spitze
der Drehbiihne mit einem
Gewicht von 5 t separat abge-
hoben werden mufte.

Danach wurde mit verklrztem
Teleskopausleger die Dreh-
btihne mit einem Gewicht von
16 t abgehoben,

Highlights aus dem Inhalt

Interview mit Firmen-
grunder Alfred Scholpp  Selta 2

SCHOLPP
Asla Pacific

Tatort Mittelkai

SCHOLPP bai
Groz-Beckert

SCHOLPP UND ROSCH

Wollen Sie sich den Sommerwind um die Ohren
brausen lassen? Zum Beispiel im offenen Oldtimer
Mercedes Benz 300SL oder im Porsche 911,
BMW Z3, Fiat Barchetta oder Alfa Spyder. Die
Autovermietung Roésch, die seit Dezember 1995
zur SCHOLPP-Gruppe gehért, hat PS zum mieten.
Mehr auf Seite 6.
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Neues aus dem
60er-Club

Fix gefaxt
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5 Lander in einem

Auftrag

Es klingt wie ein Kochrezept: ,Man nehme einen japanischen
Pressenhersteller, dieser setze sich mit seiner franztsischen
Handelsvertretung in Verbindung, welche dann bei einem
spanischen  Unternehmen  flr  Industriemontagen
Leistungen anfrage und es mit der Montage zweier
Pressen beauftrage; hinzu komme spanisches, deutsches
und englisches Personal” - und schon erhalt man ein exzellentes
Beisplel fir die gute Zusammenarbeit mehrerer Nationalitaten.

Dieses ,Rezept" bewihrte sich in den letzten Monaten bei der
Montage zweier Karosseriepressen bei M.C.A RENAULT in
Maubeuge/Frankreich.

Im August 1995 erhielt SCHOLPP IBERICA DE MONTAJES
S.A. (Spanien) vem Pressenhersteller HITACHI ZOSEN COR-
PORATION (Japan), vertreten durch die Handels-
vertretung TOMEN FRANCE S.A. (FRANKREICH), den Auftrag,
eine Einarbeitungspresse HITACHI 2000 t S.A. und eine
Saugerpresse HITACHI 5400 t CCFT bei M.C.A. RENAULT zu
montieren.

Die Vorbereitung und Leitung der Baustelle oblag Werner
derzeit tatig als Technischer Direktor der

Blihrig
5 SCHOLPP Ibérica de Montajes S.A., sowie den Ober-
monteuren der SCHOLPP Montage GmbH Frankfurt,
Zur Vorbereitung der Baustelle gehérte eine auBerst genaue
Sicherheitstiberpriffung des gesamten Geréates durch M.C.A.
RENAULT. Allgemein waren sowohl der Sicherheitsstandard als

auch die Qualitdtsanforderungen auf der Baustelle sehr hoch
und trugen bei den Arbeiten zu einem reibungslosen Ablauf bei,

Anfang Oktobaer begann SCHOLPP mit den Arbeiten in
Maubeuge. Seitdem wurden dort 350 Presseneinzelteile mit

einem Gesamtgewicht von 3.587.000 kg und einem
Gasamtvolumen von 8.395.200 m? ab Eingangsfahrzeug ent-
laden. Das Gewicht der schwersten Teile bei Anlisferung belief
sich auf 170 t. Die Pressenteile wurden auf dem Werksgelande
auf einer Fldche von 3.000 m? zwischengelagert, in die Halle

transportiert, ausgepackt, entkonserviert und gesaubert.
: Das dabei anfallende Verpackungsmaterial wurde auch

von SCHOLPP entsorgt. Die Fundamentplatten wurden
gesetzt, ausgerichtet und vergossen. Danach wurden die
Schwaerteile mittels Hubgeriist gesetzt, wobei das schwerste Teil
zum Heben 240 t wog, Hierbei handelte es sich um einen
Pressentisch, bestehend aus drei Einzelteilen. Zu guter Letzt
wurde die elektrische, mechanische, hydraulische und pneuma-
tische Komplettmontage bis zur Inbetriebnahme vorgenommen.

An diesen Arbeiten waren bis zu 35 Mitarbeiter beteiligt, die aus

Spanien, Deutschland und England angereist waren, um bei der

Montage der beiden Pressen mitzuwirken. Neben Herrn Blihrig

war der SCHOLPP-Obermonteur Martin Volaravic eine der tra-
genden Krafte auf der Baustelle.

% Verstandigungsprobleme gab es wenige, da jeder wufte,
was er zu tun hatte, und Herr Bilhrig, in dessen ,Munde"
auch die sprachliche Leitung lag, fand immer flr jedes Problem

in der jeweiligen Sprache (Spanisch, Englisch, Franzbsisch und
Deutsch) ein offenes Ohr.

Keine Baustelle ohne Material — in den vergangenen Monaten
wurden zwai 400 t Hubgerlste, ein 70 t Autokran, zwel 7-13 t
Manghis, 3 hydraulische Arbeitsbilhnen, zwai vierainhalb t
Gabelstapler und ein 125 t hydraulischer Lastroller auf der
Baustelle eingesetzt, um nur einen Teil des Gerates zu erwahnen.

Im Februar 96 wurden die Baustellenarbeiten beendet.
Innerhalb von nur viereinhalb Monaten hatte SCHOLPP die bei-
den Pressen fertig montiert. Sowohl der Auftraggeber
lHITACHI als auch M.C.A. RENAULT waren mit der
Abwicklung und dem Ergebnis der von SCHOLPP durch-

gefilhrten Arbeiten sehr zufrieden. HITACHI stellte inzwischen
SCHOLPP weitere Auftrdge in Frankreich/Malaysia in Aussicht.

Zwolf Fragen an
unseren Seniorchef

anlanilich seines 70. Geburtstages

Mit wievielen Autokrdnen bzw. Zugmaschinen sind
Sie selbst noch bis wann gefahren?

Sowohl alle Autokréne als auch Zugmaschinen bis
Ende 1969.

Gibt es aus den Anfangszeiten lhrer Firma heute
noch Mitarbeiter bei SCHOLPF?

Ménner der ersten Stunde" sind
Manfred Pfeiffer (Kran, Stuttgart),
Anton Kiber (Techn.-Aul3endienst,
Stuttgart)

Warum erfolgte der Wechsel von
der Zementfarbe hin zum heutigen
SCHOLFP-Rot?

Wir wollten ein auffalligeres und
ansprechendes Erscheinungsbild,
und so erfolgte der Wechsel in den
Jahren 1970-1975 hin zum heuti-
gen SCHOLPP-Rot.

Wie entstand die Idee 1956 mit der
Firma Késsbohrer/UIm, den Bau
des ersten Autokrans zu realisie-
ren?

Durch viele Baustellenbesuche
und die damaligen Kontakte mit
der Firma Kassbohrer entstand die
Idee des Mobil-Kranes. Die
Planungen begannen 1954, und die Fertigstellung
des 1. Kranes, dem KS 36, erfolgte dann 1956.

Aus den USA holten Sie 1965 den ersten
Teleskopkran nach Europa und setzten den Grove
TM 225 bei SCHOLPP ein. Wie kam es dazu?

Bei einem Besuch in den USA lernte ich Mr. Grove
kennen und habe mich dann spontan entschlossen,
den ersten TEIBSKOPKI"&H nach Europa bzw.
Deutschland zu holen.

Wie kam es zu der Entwicklung und dem Bau der
ersten Hubgertiste 1972 — womil der Grundstein flr
die jetzige SCHOLFPP Montage GmbH gelegt
wurde?

Die ersten Hubgertste haben wir schon 1969 ent-
wickelt und bei der Einbringung der Druckwerke der
Stuttgarter Nachrichten mit 30 t Gewicht (iber eine
Rampe eingesetzt.

Hubgeriiste, zuerst mit Seilwinden, wurden Gberall

RedAktion sprach mit
dem Firmengriinder
Herrn Alfred Scholpp

dort eingesetzt, vor allem in Hallen, wo Autokréane
aus Platzgriinden nicht aufgestellt werden konnten.

Welches waren die Hauptargumente fir den
Standort im Stuttgarter Hafen bei dem letzten
groBen Umzug der Hauptverwallung?

Wir haben hier ein wesentlich groBeres Grundstiick
mit Wasser- und Gleisanschluf3 vorgefunden, was
uns den heutigen Umschlag am
Schwerlastkai ermdglicht.

Nacheinander kamen Chemnitz,
Osterburken, Frankfurt, Barce-
lona und jetzt auch noch Kuala
Lumpur hinzu. Ist fur Sie
SCHOLPP jetzt ein Multi in
Sachen .MaBarbeit mit schwer-
ster Last"?

Nein, fir mich ist SCHOLPP ein
mittelstandisches Unternehmen fur
eine umfassende Dienstleistung
im Bereich der ,MaBarbeit mit
schwerster Last" geblieben.

Das Unternehimen SCHOLPF, das
Sie vor 40 Jahren grundeten, ist
weit (ber unsere Grenzen
bekannt, wie erkldren Sie sich
diesen Erfoig?

In erster Linie in dem Erkennen von Marktlicken.
Ebenso entscheidend sind Zuverldssigkeit,
Partnerschaft mit den Kunden und maotivierte
Mitarbeiter.

Welches war der spektakulédrste Hub?

40 Jahre im Rilckblick betrachtet einen hervorzuhe-
ben ist schwierig, denn viele waren ihrer Zeit ent-
sprechend spektakular. Was vor 30 Jahren vielleicht
noch spektakular war, ist heute schon alltéglich.

Was waren fiir Sie die Highlights in 40 Jahren unter-
nehmerischer Tétigkeit?

Der Generationswechsel mit der Ubernahme der
Geschéftsleitung durch meine Séhne.

Verraten Sie uns das Geheimnis lhrer erfolgreichen
Unternehmensfihrung. Gibt es da Schwerpunkte?

Es gibt keine Geheimnisse.
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Vier Tonnen-Beton-
teil allein unters

Dach gehievt!

Ein FASSI| F460 Ladekran
war das ideale Gerat, um ein

Durch die Funkfernsteue-
rung konnte der Kranfahrer

vier Tonnen schweres Beton-
teil zur Verkleidung eines
Treppenhauses knapp unter
dem Dach zu montieren.
Ein herkémmlicher Kran
hatte dies aufgrund seines
Auslegerkopfes und der
Hakenflasche nicht bewalti-
gen Kénnen.

direkt vor Ort sein und das
Teil ohne Hilfe millimeter-
genau einpassen.

Der Kran ist auf einem
Mercedes-Benz Chassis
2638 6 x 4 aufgebaut,
wobei noch eine 6,2 m
lange Ladeflache zur Ver-
figung steht.




Bereits im Sommer 1994 wur-
den die ersten Uberlegungen
zur Griindung einer Niederlas-
sung in Sidostasien ange-
stellt. Unsere Kunden der
Pressen- und Druckmaschinen-
industrie konnten einen
Anstieg der Bestellungen aus
Asien verzeichnen. So war fiir
SCHOLPP klar, daB wir auch in
diesem aufsteigenden Markt
fir unsere Kundschaft mit
unseren Dienstleistungen zur
Verfligung stehen miissen.

Aufgrund unserer Erfahrungen beim
Projekt ,Umzug der South China Merning
Post" innerhalb Hongkongs (siehe
RedAktion Nr. 1) wufBten wir, dal3 es mog-
lich ist, lokale Subunternehmer zu finden,
mit denen eine Zusammenarbeit in der
bewdhrten SCHOLPP-Qualitat maglich ist.
Die Wahl des Standortes konzentrierte
sich auf die ,Tiger-Staaten, d.h. Hong-
kong, Singapur, Thailand, Malaysia, etc.
Diese Lander Kkonnten in den letzten
Jahren mit bemerkenswerten Anstiegen
des Bruttosozialproduktes und des

Ausbildungsstandes Aufsehen erregen.

Die Qual der Wahl
Vor der ersten Erkundung vor Ort, durch-
gefiihrt im Mérz 1995 durch Herrn Manfred
Elis (Geschaftsfihrer der SCHOLPP
Montage GmbH) und Herrn Stefan
Schroer (Projektleiter SCHOLFP Montage
GmbH), kamen Singapur und Malaysia in
die engere Auswahl. Singapur, der
Knotenpunkt des Handels im Sldchine-
sischen Meer mit seiner optimalen
Infrastruktur und nicht zuletzt dem im April
1995 neu erdffnelen German Centre. Im
Gegensatz zu Singapur la4Bt sich in
Malaysia leichter Subpersonal finden, wel-
ches unter Fihrung eines SCHOLPP-
Supervisors Installationen von Neu-
maschinen, Umzug von Gebrauchtan-
lagen, etc. durchfiihren kann. In Singapur
findet man diese Partner bei Vollbeschafti-
gung und sehr hoher Qualifikation der
Werktétigen selten. Die Lohnkosten in
Singapur liegen teilweise (ber deutschem
Niveau. So gaben schlief3lich die enormen
Kosten in Singapur den Ausschlag daftr,

die SCHOLPP ASIA PACIFIC Sendirian
Berhad (GmbH) in Kuala Lumpur zu griin-
den. Von dort aus kénnen durch die gute
Anbindung an Singapur, bei nur 30
Flugminuten, samtliche Standortvorteile
Singapurs genutzt werden. Sprachlich gibt
es kaum Probleme, da in Malaysia
Englisch als Amtssprache vorherrscht, In
der Hauptstadt Kuala Lumpur sind bereits
Vertretungen einiger unserer deutschen
Geschaftspartner zu

finden.

Die stolzen Riesen
von Kuala Lumpur

Kuala Lumpur strebt
nach Superlativen und
ist zur Zeit eine ,Grof3-
baustelle”: Neben dem
Twintower', dem hoch-
sten Gebéude der
Welt (460 m), dem
héchsten Flaggenmast
der Welt (Ober 100 m)
und dem dritthéchsten
Fernsehturm der Welt
werden bald noch wei-
tere Eintrdge im Buch
der Rekorde zu erwar-
ten sein.

AuBerhalb Kuala
Lumpurs entstehen
neue Sportstatten fiir
die Commonwealth
Games im Jahre 1998.
An mehreren Gebieten
am Ortsrand von
Kuala Lumpur kann
man die ErschlieBung
groBer Industrie- und
Gewerbegebiete verfolgen. Glaubt man
den Zeitungsberichten, sollen in der
Elektronikbranche bis zum Jahr 2000
mehr als 300.000 neue Arbeitsplatze
geschaffen werden.

Ein oberirdisches Nahverkehrssystem
schldngelt sich durch die City und soll
noch in diesem Jahr in Betrieb genom-
men werden. Die mittlerweile 1,2
Millionen Einwohner haben also nur
noch Kkurze Zeit mit den groBen
Verkehrsstaus bei tropischer Hitze in
der Rush-hour zu kampfen.

Die Stadt der Toleranz

64 verschiedene ethnische Gruppen
leben in Kuala Lumpur friedlich zusam-
men und pflegen das malaysische
Prinzip des ,,open house". Jeden
Samstag finden sich
Freunde und Ge-
schéftspartner ver-
schiedener Gruppen
und deren Familien
ZUM gemeinsamen
Abendessen zusam-
men. Das friedliche
Miteinander zeigti
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Herr Schroar mit seiner Assistentin Frau Chiong und das
Gebdude in dem die SAF untergebracht Ist,

sich bereits im StraBenbild. Verschleierte
Moslems warten neben folkloristisch bunt
gekleideten Malayen auf den Bus. Direkt
daneben steht eine Chinesin in Hot Pants.
Toleranz und Achtung anderer Volksgruppen
sind oberstes Gebot in Malaysia.

Als Ziel der Entwicklung strebt Malaysia
an, bis zum Jahre 2020 den européischen
Stand von heute zu erreichen.

SCHOLPP
Montage

eroffnet

Niederlassung
LR EIEVAE

Ohne Formalitdten geht’s auch in
Malaysia nicht

Ende September 1995 wurde Herr Stefan
Schroer nach Kuala Lumpur gesandt, um
die Griindung der SCHOLPP Asia Pacific
durchzufithren und

die Eroffnung einer
Niederlassung vorzu-
bereiten. Die Griin-
dungsformalitdten in
Malaysia schreiben
zwei  malaysische
Grindungsdirektoren
vor, Durch die Unter-
stiitzung deutscher
Maschinenhersteller
gelang es uns, zwei
Grindungsdirektoren
aus der Druckin-
dustrie zu gewinnen:
Mr. Mohamad Saman,
48 Jahre, selbstandi-
ger Druckfarbenher-
steller in Kuala
Lumpur, ehemaliger
Technischer Leiter
einer Malaysischen
Tageszeitung und
Mr. Teng Thong Lai,
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Red Aktion 3

41 Jahre, Leiter der Anzeigenabteilung
einer chinesischen Tageszeitung in Kuala
Lumpur und Mitglied des Audit Bureau of
Circulation, welches die Druckindustrie
Asiens durch Aufbereitung der Auflagen-
entwicklung bei ihrer Planung unterstiitzt.

Am 18. November 1995 wurde die
SCHOLPP Asia Pacific Sdn. Bhd. (kurz
SAP) gegriindet.

lhr Sitz in Petaling Jaya liegt zwischen
Kuala Lumpur und dem internationalen
Flughafen. In Petaling Jaya sind die interna-
tionalen Speditionen mit ihren Nieder-
lassungen vertreten.

Ein bedeutender Tag

Seit 1. Februar 1996 befindet sich Herr
Stefan Schroer mit seiner Familie als
Niederlassungsleiter in Malaysia und wird
seit 1.3.1996 von seiner Assistentin Frau
Yvonne Chiong unterstitzt. Frau Chiong
arbeitete zuvor in der Projektleitung der
South China Maorning Post in Hongkong
und konnte nach Jahren der Beschéftigung
im Ausland in ihre Geburtsstadt Kuala
Lumpur zurlckkehren.

Nach der Einrichtung des Bliros ist die vor-
rangige Aufgabe der SAP, Kundenkontakte
zur Druck- und Automobilindustrie in Asien
herzustellen und zu pflegen und zuverlas-
sige Partner zur Durchfihrung der
Montageprojekte in Asien zu finden.

ASIAN
NEWSPAPER
PUBLISHERS EXPO
(ANPE), Singapur,

4. bis 7.12.95

Gemeinsam mit unserem Geschéftspartner, |
der Hamann & Partner Druckmaschinen- |
Handels GmbH, stellte die SCHOLPP |
Montage GmbH auf der ANPE in Singapur 1
ihre Dienstleistungen den Vertretern der |
Druckindustrie Asiens vor. Alle namhaften |
Druckmaschinenhersteller und zahlreiche |
Héandler von Gebrauchtanlagen gehérten !
zu den Ausstellern.

Bestlckt mit den druckfrischen Broschtren
iber den Umzug der South China Morning |
Post in Hongkong verband Herr Stefan |
Schroer, Projektleiter SCHOLPP Montage, |
diese Reise mit den abschlieBenden |
Vorbereitungen zur Grindung unserer |
Niederlassung in Kuala Lumpur, Malaysia. |

1

Noch wahrend der Ausstellung konnten |
zum Verkauf stehende Anlagen in :
Singapur besichtigt werden und Angebote |
erstellt werden. Sehr begriiBt wurde die |
Griindung einer SCHOLPP-Niedetlassung |
in Kuala Lumpur von den Herstellern. Auch |
die Maschinenhéndler zeigten sich beein-
druckt von der Portaltechnik, die in Hong-
kong zum Einsatz kam.

Trotz méaBigem Messebesuch wurden |
Kontakte zu den Vertretungen der |
Hersteller im Raum Asien geknlpft und !
Informationen iber eine Reihe bevorste- |
hender Projekte in Asien mit nach
Deutschland zurtickgebracht. |




4 Red Aktion

O PP E L
hat einiges

ZU pressen!

Umstellung von 4 PressenstraB3en
des Werkes Russelsheim

Unter diesem Titel haben wir Ihnen in der 1. Ausgabe von der
Verlagerung dieser vier PressenstraBBen berichtet. Nun ste-
hen drei der StraBen am neuen Standort im PreBwerk K-40,
die vierte StraBe befindet sich zur Zeitin der Fertigstellung und
wird termingerecht Ende Juni 1996 produktionsreif (ibergeben.

,latort” herrschte in
Stuttgart am 21.02.96,
als am SCHOLPP-
Schwerlastkai eine
Szene fur einen
neuen Tatort flr den
SDR gedreht wurde.
Grof3es Aufgebot mit

Mit den reinen Verlagerungsarbeiten war es jedoch nicht
getan. An jeder StraBe waren zahlreiche Uberholungsar-
beiten vom Dichtungswechsel bis zur Radsatzerneuerung
notwendig. Die Festlegung des Reparaturumfanges erfolgte ‘ - Palizaiubsch o

durch die Instandhaliung der Adam Opel AG in Verbindung Modermmerung bzw Erwenerung WDa',&Z;;r:cfftZ;iL,‘izz?

mit der Zentralplanung und auch unter Hinzuziehung der der PI'EBWEI'I‘(E der Adam OPEI AG N Vi6|6i:l

Pressenhersteller Muller-Weingarten AG, Esslingen und

Gl i - Ubertragungswagen
Schuler Pressen GmbH, Gdppingen, im In- und Ausland und Statisten, damit der SCHOLPP-Kran
An der Durchfihrung der Reparaturarbeiten war auch die  Dje Adam Opel AG hat im Zuge der Modemisierung ihrer Kommissar Bienzle Giftfasser aus dem
SCHOLPP Montage GmbH in Frankfurt mit Fachpersonal  preBwerke bzw. Erweiterung der Kapazitdt neue GT- zusehen konnte, wie Neckar hob.
und Gerét nicht unmaBgeblich beteiligt. Pressen bzw. Saugerpressen bei der Miller-Weingarten

Zwischenlagerungen der in Reparatur befindlichen AG und Schuler Pressen GmbH bestellt, Fiir das Werk

Schwerteile waren erforderlich, da die Zulieferungen der Bochum ist eine 5000 t Miller-Weingarten Saugerpresse m o

Ersatz- und VerschleiBteile nicht immer termingerecht erfol-  in Auftrag, fir das neue PreBwerk in Antwerpen eine 2500 t

gen konnten. Miller-Weingarten GT-Presse und eine 3200 t Schuler Kra nel nsatz In

An alle Beteiligten wurde eine hohe Anforderung in kurzfri- G 1-Presse, fir das Werk IBC in Luton/GB, an dem Opel
hochprozentig beteiligt ist, ist ebenfalls eine MW GT-

stige Planung der Baustelle gestellt, die jedoch, wie schan .

seit Jahren praktiziert, problemlos und zur Zufriedenheit des Presse 2500 t vorgesehen. s c e c I e n
Kunden OPEL erledigt wurden. Das Prefwerk von OPEL/GM in Figuerelas/Zaragoza wird

. == durch eine weitere GT-Presse S 4000 der MW AG erwei- e
tert. Zu der von uns im Jahre 1992 bereits aufgesteliten
S 4000 GT-Presse kommt im April 1996 eine weitere
Maschine dieses Typs zur Aufstellung. Die MW AG in
Weingarten hat uns mit der gesamten Logistik beauftragt,
d.h. Ubernahme der Schwerteile mit max. Stiickgewicht
von 143 t bei der MW AG in Weingarten, Transport im kom-
binierten Verkehr, d.h. StraBentransport von Weingarten
nach Stuttgart, Umschlag auf unserem Gelande ins
Binnenschiff, Binnenschifftransport nach Rotterdam,
Umschlag in ein Seeschiff, Seetransport nach Bilbao,

NELIES OPELWerk in PQIEHINEhE Entladen und StraBentransport von Bilbac nach

Figuerelas/Zaragoza. Der Nachlauf wird in Zusammen-
Katowics auf der ,,griinen Wiese"  armeit mit der Firma ARBEGUI in Bilbao, einem der fiihren-
den Schwertransportunternehmer Nordspaniens, durchge-
fahrt. Wir werden uns im innerspanischen Transport mit
dem Einsatz unseres 16-Achsers beteiligen.

Im Zuge der PreBwerksanierung im Werk Risselsheim
sowie aufgrund der neuen 5000 t Saugerpresse, Fabrikat
Milller-Weingarten, die an das Werk Bochum geliefert wird, ;
werden insgesamt 20 Pressen freigestellt, die fir das neue  Unser Auftrag endet mit der Grobmontage im Werk in
Projekt in Polen zur Verfiigung stehen. Schon im Planungs- Figuerelas, bei dem 2 Hubgerliste der Klasse S 4000 ein-
stadium sowie in den Kalkulationsvorbereitungen sind 9@setzt werden. Der schwerste Hub liegt bei 360 t.
umfangreiche Recherchen, speziell im Bezug auf den Uber den Ablauf von Transport und Grobmontage werden
Transport der Pressentelle, durchzufiihren. Eine AuBerst  wir in unserer nachsten Ausgabe berichten.

interessante Aufgabel Bei den weiteren Pressen fiir die PreBwerke Bochum,
Das Projekt befindet sich im Angebotsstadium, Wir werden  Antwerpen und Luton stehen wir mit der MW AG noch in
in den folgenden Ausgaben weiter dartiber berichten. Verhandlungen.

A.SCHOLPP
SETSIANDIEN

Wir schicken unser wertvollstes Kapital auf die

Schulbank

Die Schulbank drlickten ms< ,plese Schulung betraf gleicher-
gesamt ca, 250 SCH@LPP maBen junge Mitarbeiter wie auch
Mitarbeiter, um /in.; Sachtan ,.éfte Hasen' und gibt einen Aspekt
Arbeitsslcherhalf Unfa’]fva}‘- réCH@LP Unternehmensphilo-
htitung, sicherer[Umgalﬁd gi.;,_ssophia wiec;:;r ~MaBarbeit mit
Bedienen von Ge’r.‘iten"m gm, sgh jerster Fast* aber auch mit
den Richtlinien 'der’ Berufs Q‘j’ tmngllcher Sicherheit zum
genossenschaft unterrlchtel zu Wo]:ﬂe unserer Kunden und natiir-
werden. _ 70 9'ich aveh unserer Mitarbeiter.

Der HK 450, der groBte Kran der SCHOLPP-Flotte, wurde
zu einem 3tdgigen Einsatz in ein Cellulosewerk nach Steti
(70 km nordlich von Prag) bestellt. Dort waren Teile zur
Modernisierung der Fertigung bis zu einem Gewicht von
72 t einzuheben.

Ein groBes Dankeschdn gab es nach getaner Arbeit von
unserem spanischen Kunden,

Bemerkung am Rande fiir die Genehmigungsbehdrden:
Trotz gleichzeitiger Antragstellung fir die deutsche und
die tschechische StraBenfahrtgenehmigung brauchte
die deutsche Bilrokratie vier Arbeitstage langer bis zur
Erteilung!




AUS STUTTGART
Fernsehturm aus der Ruhe gebracht

Am Dienstagvormittag mit einem Zugseil sum Schwingen gezwungen — Beim erstenmal 8 Zentimeter
Ausschlag nach jeder Seite — Es geht um eine wissenschaftliche Arbeit iiber die Statik des Turmes

Wer am Dienstagvormittag
zumFernsehturm fahren wollte,
wurde von Polizeiposten, die
an den Abzweigungen von der
Jahnstrafe postiert waren,
daran gehindert. Wer sich zu
Full von oben oder unten an
den Turm heranpirschte, stiel
auch auf Absperrposten. Was
da geschah, war allerdings un-
gewbhnlich und auch nicht
ohne weiteres verstindlich:
Eine etwa 400 Meter lange,
starke Stahltrosse hing
von der Verankerung des An-
tennenmastes, der sich {iber
der Plattform des Fernsehtur-
mes erhebt, bis weit in das *
Geliinde hinunter und lief am
anderen Ende {iber elne Seil-
winde. Diese stand auf einem : i
28 Tonnen schweren Wagen
der Firma Scholpp (,Mai-
arbeit mit schwerster Last"),
der mit einer Trosse im Boden
verankert war. Auf ein Zel-
chen lief die Seilwinde lang-
sam an und spannte die Stahl-
trosse, bis sle zum Fernseh-
turm nur noch einen Durch-
hang von wvier Meter hatte.
Das entsprach elner Zugkraft
von zehn Tonnen. In die
Trosse war nahe der Seilwinde
ein etwa {flnfzig Zentimeter
langes Stlick eines runden
Stahlstabes elngefiigt. Mit
elnem Schneidébrenner wurde
dann dieser Stab durchschnit-
ten: beide Seilenden schnellten
zurilek; der Zug, der den Fern-
sehturm acht Zentimeter zur
Seite gebogen hatte, war schlag-
artig aufgehoben, und der
Fernsehturm begann hin und
her 'zu schwingen. Er schwang
zuerst acht Zentimeter zuriick
in seinc Ruhelage und
»5chlug” dann acht Zentimeter
nach der enigegengesetzten
Seite ,,aus", Insgesamt bewegte
er sich also sechzehn
Zentimeter hin und
her. Mit jeder Schwankung
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Eine 400 Meter lange Stahltrosse lduft hinauf zum Antennenmast.

Foto: Bon

wurde natiirlich der | nach der Durchschneidung zuriickschnellenden Stahl-

Ausschlag geringer, bis der Turm nach vier Minuten | trosse. Wie unheimlich deren Gewalt war, konnte

wieder zur Ruhe kam.

In dem obersten Raum des Turmes, wo die Aufzug-
maschine steht,
gestellt, die die Schwankungen registrierten. Dem
ersten Versuch um 8 Uhr frith folgten bis 12.30 Uhr
noch drei weitere Versuche, die in der gleichen Weise
vor sich gingen. (Da wihrenddessen der Aufzug des
Fernsehturmes stiligelegt werden mubBte, damit er die
Schwankungen des Turmes nicht beeinflufite, wiire
fast das Programm des Oberbirgermeisters in Un-
ordnung geraten, der um 1230 Uhr russische Giiste
auf dem Fernsehturm begriiBte.) Um 12.45 Uhr wur-
den die polizeilichen AbsperrmalBnahmen aufgehoben.
Sie hatten nicht etwa Zuschauer vor einem umfallen=

den Fernsehturm schiitzen sollen, sondern vor der

waren Seismographen auf-

man an den herausgeschlagenen Steinbrocken der
Parkplatz-Umrandung deutlich sehen.

Welchem Zweck die Versuche galten? Nicht etwa
einer nachtriiglichen Priifung, ob der Fernsehturm
genilgend standfest sei. Ein Schiiler des Erbauers des
Fernsehturmes, des Professors fiir Statik an der
Technischen Hochschule Dr.-Ing. Fritz Leonhardt
Diplom-Ingenieur Lenk, maeht eine wissenschaft-
liche Arbeit {iber die Statik des Fernsehturmes. Von
ihm stammt diz Versuchsanordnung, und er wird
auch die Ergebnisse auswerten. Dariiber, wie weit
die gemessenen Werte mit den vor dem Bau errech-
neten {ibereinstimmen, konnte Herr Lenk noch keine
Auskunft geben Das wird erst eine schwierige Be-
rechnung ergeben. =gk

STUTTGART UND FRANKFURT IM TEAM

Bei der MERCEDES-BENZ AG, Stuttgart-
Untertiirkheim/Esslingen-Mettingen,
tut sich einiges

Seit Jahren ist bei der Mercedes-Benz AG in
Stuttgart-Untertirkheim ein neues Motorenwerk
geplant. Dies bedeutet Flachenfreispielung im Werk
Stuttgart-Untertiirkheim. Das PreBwerk muBte wei-
chen, ebenso die KaltflieBpressen. Die Kaltflie3-
pressen bleiben in Stuttgart-Untertirkheim und
werden aus der Halle 149 in die Halle 142.1 verlegt.
Das PreBwerk bekommt seinen neuen Standort in
Esslingen-Mettingen. Bereits Ende 1994 wurden wir
van den Planungsabteilungen angefragt und in
Einzelféllen um Planungshilfe gebeten, speziell im
Bereich der Transportwege und der Hebetechnik.

Anfang 1995 war es dann soweit. Die Ausschreibung
fir das Projekt SPUT war auf dem Tisch, und wir
stellten fest, daB neben den reinen Verlagerungs-
arbeiten auch hohe Anforderungen an maschinen-
bautechnische Arbeiten gestellt waren. Diese haben
wir gemeinsam mit den Maschinenherstellern Miller-
Weingarten AG und Schuler Pressen GmbH erarbei-
tet und dann unser Angebot abgegeben. Nach langen
Verhandlungen erhielten wir den Auftrag sowohl flir
die Umstellung der Kaltflie3pressen als auch fir die
Verlagerung des PreBwerkes, und zwar als
Generalunternehmer.

Die Verlagerung des PreBwerkes begann im Oktober
95 und umfaBt insgesamt 14 Maschinen vom Stanz-
automaten mit 300 t Pref3kraft bis zur Stufenpresse
mit 2000 t. Die Reparatur- und Uberholungsarbeiten
wurden von uns an die Herstellerfirmen Miller-
Weingarten AG und Schuler Pressen GmbH verge-
ben. In unserer Eigenschaft als Generalunternehmer
sind wir jedoch flr die termingerechte Durchflihrung
der Arbeiten ebenso wie fiir die produktionsreife
Ubergabe der Pressen nach der Umstellung verant-
wortlich,

Trotz minutiéser Planung aller Beteiligten ist es bei
solchen Grof3projekten fast unvermeidlich, daB vor
Ort und vor allem am neuen Standort der Maschinen
noch Anderungsarbeiten an den Rohrleitungen im
Keller und auch an den Zufihreinrichtungen oder
Auslaufbandern erforderlich sind. Diese Arbeiten
wurden kurzfristig im Team geplant und unter
Einhaltung des straffen Terminplans ausgefihrt.

Die GroBe des Gesamtprojektes erforderte eine
Gemeinschaftsproduktion von SCHOLPP Frankfurt
und Stuttgart und kundenseitig bei Mercedes die
Koordination zwischen Werksteil Untertiirkheim und
Mettingen. GroBes Lob an alle Beteiligten fir effizien-
te Planung, kurzfristige Entscheidungen und optima-
le Koordination der Logistik, um minimalste
Produktionsunterbrechungen zu gewahrleisten.

RodAktion 5

SCHOLPP Montagetechnik

Sachsen GmbH & Co. KG

Bereits kurz nach der Wieder-
verainigung hat sich auch SCHOLPP
mit dem Gedanken getragen, sein
Dienstlsistungsspektrum auch in den
neuen Bundesléndern anzubieten.

1991 haben wir damit begonnen,
die neuen Bundeslander hinsichtlich
des Marktes fiir unsere Dienst-
leistung zu erkunden. Die wesentli-
chen Kriterien fiir die Standortent-
scheidung Chemnitz waren das
wirtschaftliche Umfeld sowie der
grofie Kreis potentieller Kunden im
direkten Umfeld. Hinzu kamen eine
gute Verkehrsverbindung zum Haupt-
sitz nach Stuttgart sowie eine ideale
Ausgangsposition fiir den gesamten
Bereich der neuen Bundeslander.

Unser heutiger Geschaftsstellenleiter
in Chemnitz, Herr Thomas Armleder,
wurde damit beauftragt, die einzelnen
Untersuchungen  durchzufiihren,
nach maglichen konkreten Stand-
orten in Chemnitz und eventuellen
Kooperationspartnern zu suchen,

Gezielt wurde der ehemalige VEB-
Kraftverkehr Karl-Marx-Stadt ange-
steuert, zundchst jedoch mit dem
Gedanken, uns dort einzumieten. In
Gesprachen stellte sich jedoch
schnell heraus, daB hier mehr als
nur ein Mietverhdltnis sinnvall ist,
Der Schwertransportbereich des
ehemaligen VEB-Kraftverkehr Karl-
Marx-Stadt schien uns der ideale
Partner zu sein. In den sich nun
anschlieBenden Gesprichen
wurde uns mitgeteilt, dafll der 4
VEB-Kraftverkehr Karl-Marx- |
Stadt privatisiert werden
sollte. Fiir den Trans-
portbereich war schon ein
Interessent da, fiir den
Bereich der Schwertrans-
porte sowie der Montagen und
Parterrearbeiten kam SCHOLPP
wie gerufen®,

In den sich insgesamt letztend-
lich nur drei Wochen hinziehenden
Verhandlungen mit der Treuhand
wurde man sich schnell einig,
daf die Firma BAUMA den Trans-
portbereich und SCHOLPP den
Bereich Schwertransporte,
Parterrearbeiten und Montagen
iibernimmt.

So kam es, daB wir zum 01.08.1992
12 neue Mitarbeiter in den neuen
Bundesldandern mit entsprechender
Arbeitsgarantie und Investitions-

garantien sowie den damit verbun-
denen Pdnalen bei Nichterfilllung
iibernommen hatten.

Herr Armleder war von Anfang an
als Geschaftsstellenleiter vor Ort
und hat mit dem dort varhandenen,
sehr motivierten Mitarbeiterstamm
sowie zusitzlich neu eingefiihrter
Technik wie Gabelstapler, Hubge-
riiste, komplett ausgeristeten
Maontagewagen etc. das Geschifts-
feld ausgebaut,

Ein solides kontinuierliches Wachs-
tum wurde erreicht durch den
Aufbau eines groBen Kunden-
stammes und der Ausweitung des
urspriinglichen Geschaftsfeldes
auf den Bereich Pressen und
Druckmaschinen, Montagen und
Verlagerungen. Die Erfiillung der
Arbeitsplatz- und Investitionsgaran-
tien stelite aufgrund dieser Entwick-
lungen fiir uns keine Probleme dar.
Heute Ist unsere SCHOLPP
Montagetechnik Sachsen GmbH &
Co. KG mit rund 40 Mitarbeitern ein
moderner Betrieb mit sehr qualifi-
ziertem Personal und einem groBen
und zufriedenen Kundenstamm.

Die SCHOLPP Montagetechnik
Sachsen GmbH & Co. KG Chemnitz
gilt als einer der flhrenden An-
bieter in den neuen Bundeslindern
fiir den gesamten
Mentagebereich.

Harr Armleder (ganz rachis)
mit einem Teil selner Crew in Chemnitz

Wir bedanken uns hiermit ganz
besonders bei unserem Mitarbeiter-
team sowie unseren Kunden, die
diese Entwicklung moglich gemacht
haben.

+++ kurz und blindig +++

war der Montageort fiir Heiko Richter und Stefan Creutzburg zur
Montage einer Druckmaschine in zwei Etappen mit insgesamt 15
Wochen. Fazit nach ihrer Riickkehr: Touristisch ist Agypten schén,
zum Arbeiten gibt es angenehmere Platze.

Richtmeister Hubert Eggenreich und sein Team waren ab
19. Februar bis 24. April mit kurzer Osterunterbrechung in Sofia,
um eine neue MAN-GEOMAN-Druckmaschine bei der Zeitung

,168 Stunden” zu montieren.

Fiar den Transport ging SCHOLPP unkonventionelle Wege. Die
SCHOLPP-Tieflader wurden samt Ladung mit Druckwerken auf
der Donau von Passau nach Vidin per Féhre gefahren, so dal3
dann nur noch der innerbulgarische Transport von Vidin nach Sofia
ZU bewadltigen war. Mehr dariiber in der ndchsten RedAktion.
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Cabrio oder LKW?

SCHOLPP beim weltwen gréBten Nadelfabrlkanten

Die Firma Groz-Beckert stellt sich vor

Groz-Beckert — der weltweit
grofte Nadelhersteller —
beauftragte SCHOLPP, in
1995 und 1996 diverse
Maschinenumziige vorzu-
nehmen. Zum ersten Mal
durfte ein Fremdunterneh-
men ,hautnahen Kontakt"
mit dem Herzen des Unter-
nehmens aufnehmen: mit
den von Groz-Beckert selbst
entwickelten und gebauten
Produktionsmaschinen.

Dieses von Groz-Beckert ent-
gegengebrachte Vertrauen
erwiderte SCHOLPP mit
exakter und plnktlicher
Arbeitsdurchfihrung  und
Diskretion. Insgesamt wurden
875 Maschinen umgezogen,
und der vorerst letzle
Auftrag in diesem Zusam-
menhang wird von SCHOLPP
noch in diesem Jahre abge-
schlossen, dann ist der
Umzug in die neue ,Rohbau-
fabrik" in Ebingen beendet.

Den Namen Groz-Beckert
haben Sie sicherlich schon
Gfter gehdrt und wissen
auch, dafi das Unternehmen
Nadeln fir die Maschinen-
industrie herstellt. Wenn
lhnen diese Information
genagt, brauchen Sie die-
sen Artikel nicht weiterle-
sen. Wenn Sie jedoch mehr
wissen wollen, dann méch-
ten wir Ihnen an dieser
Stelle Groz-Beckert etwas
genauer vorstellen:

Groz-Beckert ist ein Familien-
unternehmen mit einer lan-
gen Tradition und bewegter
Geschichte. 1852 griindeten
Theodor Groz in Ebingen
und Ernst Beckert in
Chemnitz zwei eigenstandige
Unternehmen. Beide Firmen

waren in der Nadelher-
stellung tétig und sehr erfolg-
reich auf Ihrem Gebiet. So
wurden damals schon
Produktionsmaschinen fir
die Nadelherstellung selbst
entwickelt und verfeinert.

Nationale und internationa-
le Konkurrenz war auch
damals schon kein Fremd-
wort, und so gab es schon
frih die Uberlegung der
Fusion beider Betriaba.

Gabelnadeln, die weltweit
auf Uber 120 Mérkten ver-
trieben werden. Der Export-
anteil liegt bei (iber 80 %,

Ein Grund fir den Erfolg
Groz-Beckerts ist die inter-
nationale Ausrichtung des
Unternehmens. Schon 1918,
als Groz-Beckert noch aus
zwei eigenstandigen Firmen
bestand, schlossen sich die
beiden Konkurrenten zur
Grindung einer gemeinsa-

Firmensitz und Stammwerk in Albstadt 1 (Ebingen)

1937 war es dann endlich
soweit. Die Weltwirtschafts-
krise von 1930 bis 1933 gab
den endgiltigen Ausschlag
flr die Entscheidung, die bei-
den Unternehmen zusam-
menzufahren, Es entstand
Theodor Groz & Sohne und
Ernst Beckert, Nadelfabrik,
Commandit-Gesellschaft,
kurz Groz-Beckert genannt.

Heute ist Groz-Beckert
Marktfilhrer auf dem Gebiet
der Nadelherstellung. Mit
der Produktion von (ber
10.000 aktuellen Nadeltypen
ist Groz-Beckert in der
Lage, ,fir jede Maschine,
gleich wann, gleich wo sie
gebaut wurde, die passen-
de Nadel zu liefern",

Zum Sortiment gehért die
gesamte Palette an Strick-
und Wirkmaschinennadeln,
Nah- und Schuhmaschinen-
nadeln sowie Filz- und

men Verkaufsstelle in den
USA zusammen. Und bereits
in den flnfziger Jahren
begann Groz-Beckert mit
dem Aufbau von Produk-
tionsstatten im Ausland.
Heute produziert Groz-
Beckert an Standorten in
Deutschland, Portugal, der
Tschechischen Republik, in
Kanada, Indien und China.
Die allgemein schwierige
Lage der Textilindustrie und
die wirtschaftlich ange-
spannte Situation in den
GUS-Staaten sowie die
Konflikte im ehemaligen
Jugoslawien hatten wieder-
um 1994 negative Auswir-
kungen auf die Absatzmog-
lichkeiten des Konzerns.
Jedoch sorgte ein haupt-
sdachlich auf den Méarkten in
den USA, im Fernen Osten
und in Lateinamerika erziel-
tes Umsatzplus fiir Zuwachs-
raten bei Groz-Beckert.

Zur Zeit beschaftigt Groz-
Beckert weltweit ca. 5.600
Mitarbeiter/-innen, davon
ca. 2.100 im Stammhaus
Deutschland.

Soziales Engagement stei-
gert die Motivation der Mit-
arbeiter, Dies erkannte das
Unternehmen  frihzeitig:
Schon 1888 unterhielt Groz-
Beckert eine eigene Betriebs-
krankenkasse, und seit
1929 besteht eine betriabli-
che Altersversorgung.

1952 wurde schlieBlich ein
Partnerschaftsvertrag zwi-
schen den Untermnehmens-
eigentimern und den Mit-
arbeitern geschlossen, der
die Mitarbeiter seither am
Ertrag des Unternehmens
beteiligt.

Die Prognosen des Unter-
nehmens flr die Zukunft
sind positiv, doch halt man,
bei einem Personal- und
Sozialkostenanteil von knapp
50 % des Umsatzes, Kosten-
einsparungen im Personal-
bereich flr unumganglich.
Eine restriktive Einstellungs-
politik und die Ausnutzung
der natlrlichen Fluktuation
sollen dies gewahrleisten.

Auch wenn in Zukunft, u.a.
durch Globalisierung der
Textilindustrie, der Kosten-
und Preisdruck auf Groz-
Beckert weiterhin zuneh-
men wird, gibt es fir dieses
Unternehmen keinen Grund
,den Kopf in den Sand zu
stecken”, In der Vergangen-
heit hat Groz-Beckert mehr
als einmal bewiesen, dal
es Schwierigkeiten gut
bewiltigt und sogar gestérkt
aus ihnen hervorgeht.

A werden wird mind.

.Termine. ..Termine...

/Euro\
BLEZCH
96

Termine...Termine. .

D /

IFRA Euro-BLECH
in Genf in Hannover
vom 14. bis 17.10.96 vom 22. bis 25.10.96

Bitte vormerken!

Die SCHOLPP Montage GmbH ist wieder auf den Fachmessen des
grafischen Gewerbes sowie der Blechumformung mit einem umfang-
reichen Informationsstand vertreten, und zwar; IFRA in Genf vom
14. bis 17.10.96 und Euro-BLECH in Hannover vom 22. bis 25.10.96
Wir freuen uns auf Ihren Besuch.

,MaBarbeit mit schwer-

ster Last” bedeutet fiir
W uns téglich das Bewegen
7 von Lasten und Gdtern.
il Hierbei geht nichis ohne
i Stahldrahtseile als An-
¥ schlagmittel beim Heben
¢ und Transportieren. Im
b Vergleich zu Ketten spre-

chen eine hohe Schmieg-

samkeit und niedrigere

Anschaffungskosten fiir
W das Stahlseil.

Der richtigen Abstimmung der
Anschlagseile aut die zu heben-
de Last bzw. auf das beteiligte
Hebezeug kommt hierbei eine
besondere  Bedeutung  zu.
Dabei spielt der Neigungs-
winkel eine zentrale Rolle,
Unter dem Neigungswinkel ver-
steht man den Winkel zwischen
dem geneigten Strang und der
Lotrechten: Dabei gilt, je groBer
dieser Winkel wird, desto
grofer werden die in dem Seil
wirkenden Kréfte. In der Praxis
wird zwischen den zwel
Bereichen des Neigungs-
winkels 0° bis 45° und (ber
45 bis 60° unterschieden.

C )

Beim max. zuldssigem Nei-

Um den Anforde-
d rungen gerecht zu

& ein Durchmesser
§ von 8 mm und eine

Nennfestigkeit van
¢ 1770 N/mm?® be-
y notigt. Beim An-
y schlagen  werden

Das Team der Autovermietung Rosch
GmbH, die seit Ende 1995 zur
SCHOLPP-Gruppe gehdrt, vermietet
Fahrzeuge, vom Cabrio bis zum Lkw,
vom Transporter bis zum Oldtimer.

Mit Schwerpunkt im Grofiraum Stuttgart
bietet Résch Autovermietung, Fahrzeug-
handel, Fuhrparkmanagement und
Transport-Logistik an. Standorte sind
Reutlingen (Sitz der Hauptverwaltung),
Fellbach, Goppingen und Tibingen —
mit Stationen in Schorndorf und
Balingen, Nagold und Nirtingen,
Rottenburg und Leonberg.

Aus der Familie von Gisela Schéfer, die
das Unternehmen aufgebaut und 30
Jahre erfolgreich geleitet hat, stand
kein Nachfolger bereit. Mit der
SCHOLPP-Gruppe hat sie aber
einen kompetenten, mittel-
stidndischen Partner gefun-
den, der seine klassischen
Geschaéftsfelder durch die der
Autovermietung ergéanzt.

Die Geschaftsfiilhrung hat am 1. April
1996 Hans Ulrich Scholpp (bermommen,
Gisela Schéfer bleibt 1996 beratend im
Unternehmen.

\,\\\eﬁ“'

Die klassischen Automaobile wvon
Mercedes-Benz vermietet Ré&sch
exklusiv in Zusammenarbeit mit dem
Mercedes-Benz Classic Center fir
Liebhaber der automobilen Kultur.
Einen Anlaf3 gibt es immer.

Keine Vermietung ohne Fahrzeughan-
del: Gebraucht-Fahrzeuge aus der
Vermietung wie auch Neu-Fahrzeuge
werden von Rosch angeboten. Der Kfz-
Handel erginzt das leistungsspektrum
der SCHOLPP-Gruppe.

Im Fuhrparkmanagement (Car-Logistik)
laufen Fahrzeuge in Langzeitmiete, die
dem Kunden eine sichere Kalkulations-
grundlage bei der Gestaltung seines
Fuhrparks geben.

Fir UPS — United Parcel Service ist
Résch ein flexibler Vertragspartner und
optimiert mit einem festen Fuhrpark und
geschultem Personal die Zustellung und
Abholung von Paketen.

| bei uns wie auch in ;
i der Bauwirtschaft =
4§ ein-
M Hakenseilgehange und Schlau-
M fen oder Endlosseile (Last-
il schlingen) verwendet.

SCHOLPP ist aktiv im Umweltschutz

oder mehrstrﬁnglge

ELEKTROANTRIEB

haben insgesamt sechs neu
angeschaffte Gerate der
SCHOLPP Montage GmbH. Im
einzelnen handelt as
sich um zwei 3-t-
Elektrostapler, zwel
5-t-Elektrostapler und
zwai 10-t-Industrie-
krane, im SCHOLPP-
Jargon nach dem
italienischen Herstel-
ler Manghi-Kran ge-
nannt.

Die verstirkte Nach-
frage nach Hebe- und

gungswinkel von 60* ist die in
ginem Seil wirkende Zugkraft
genauso grof  wie das
Lastgewicht. Deshalb darf der
Neigungswinkel eines Stranges
nicht gréBer als 60° sein!

Montagearbeiten in Werks-
hallen machte diese Investi-
tionen erforderlich, wir sprechen
hier von einem Gesamtvolumen
von rund DM 804,000,-.
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Modellbau-Fan Heinz Schollmayer
ALFRED SCHOLPP
Seit 17 Jahren bei SCHOLPP, gehdrt Heinz GmbH & Co. KG
Schollmayer zu einem unserer langjahrigen * Am Mittelkai 20
Mitarbeitern. Begonnen im Fuhrpark lernte er 70327 Stuttgart
vom Kran bis Montagegerat nach und nach jede Telefon 07 11/9 32 82-0
| Schraube kennen. Wahrend seiner Montagezeit Telefax 07 11/9 32 82:33
e war er in vielen Landern tétig - 1992 sogar in Erscheinungsweise: |

\ Hongkong. Mittlerweile ,seBhaft geworden, ist ca. halbjahrlich
er fir die Montage-Vorbereitung in der o d;kﬂun-v
Stutigarter Hauptverwaltung verantwortlich. | il 'Klﬁus-:‘Schqlpp‘. ‘
Von Anfang an von den ,PS-Kolossen der Stral3e" fasziniert, lebt er heute Martin-‘S.chulpp..gf:ﬁn;:?sc:rgsg;‘

diese Faszination mit seiner Sammel- und Bastlerleidenschaft fiir Lkw- i
Modelle im MaBstab 1:50 bis 1:87 aus. ~ Gestaltung:
Wahrend er bei SCHOLPP fiir tonnenschwere Stahlkonstruktionen ver- CD/S Concept & Design,
antwortlich ist, hat er in seinem filigranen Hobby den richtigen Ausgleich Stuttgart
zu seiner Arbeit gefunden. AnPelaen:

Spezialisiert hat er sich neben dem ,Supern* von Fahrzeugen von i

SCHOLPP mittlerweile auf Werbemodelle der Firma Mercedes-Benz, IR Ot

um die bislang auf ca. 600 Modelle angewachsene Sammlung iber-
schaubar zu halten.

Sehr begehrt in Sammlerkreisen sind seine speziellen Eigennachbauten
von SCHOLPP-Fahrzeugen die, nach eigenen Angaben, einen
Marktwert von bis zu 500-600 DM haben drften. Fir die Zukunft ist ein
Nachbau eines der in der SCHOLPP Montage GmbH eingesetzten
hydraulischen Portale vorgesehen. Wir werden dies mit Interesse ver-
folgen und wiinschen Ihm noch viel SpaB bei seinem tollen Hobby.

Kran-Geschichte y ﬁﬂ”
G 13,0396 pyrade Zeprch Je

Die Erfindungen des |7
i ) ore Hassepal3 Firmt oo Iettechs. Mranhorhant |
Leonardo da Vinci / bei SCHOLPP, kit abelans oon doree |

Am 26. April ging fir -»w ;fjf::if fhﬁﬂ i ;
Lore HassepaB ein ; ’ = 1 hare dage iof
langgehegter Wunsch Yotk dewscen Tormin g ecfafrm = |
in Erflllung. Unsere Eﬁﬁﬂ«-?’i"w Shrach lof S rees f
Reaktion auf ihren e te. oo fleur @uf seire G bet
netten Brief war die En. — ;;;’,’,.,,,W”,ﬂ@#_g_% diof
E_inladung:ﬁa;lf czljas @nep rechen 1. e Hlis fe mir-
irmengelénde der . NI
HaUpthrwallung am = SCme Lo mr gt Hnnt ceh i /

Telefax 07 11/9 32 82-33

Leonardo da Vinci (1452-1519) zahlt zu den
groBten Mannern der abendldndischen
Kulturgeschichte. Es ist nicht allein die
groBe Vielfaltigkeit, die sein Leben aus-
zeichnet — er war Kilnstler, Architekt,
Musiker, Wissenschaltler, Gecloge, Physiker,
Zeichner —, sondern die weit (iber seine Zeit
hinausweisenden Einsichten und seine ein-
zigartige Begabung.

Als Erfinder war Leonardo ein Mittelkai in Stuttgart. : . #7E Gl L0y

auﬂemrqznmczgg GJE:'B' D?“Sihl Dort traf sie mit Herrn Mohr, ,ihrem net- Wie Sie Scfiew, bake ioff ﬁr;’ﬂggffmr

SrEl LIo8 Qo 189, ten Kranfahrer" zusammen, der sie | 4. 4% Sie 2un thn ese Foing

sah er ein hochtechnisiertes diiveh dis B fihrt d vty y

Zeitalter anbrechen; er fillte ure h 9 '::13' lt: reFun gemeb erel fo etoor, Hagm ¥ S SICRY #go e

seine Skizzenbiicher mit Tausen- war, ihre zahlreichen Fragen zu beant- = ’
2 Eonssd 2o & -

den von Zeichnungen neuer worten. 5/@-'“’_ eerrf & éﬁ”#—g”‘

Maschinen und Kriegsgeréte,
von denen viele die Ingenieur-
techniken des 20. Jahrhunderts
vorwegnehmen. Er schuf Entwiirfe
flr Panzerwagen, Dampfkanonen,
Wurfgeschosse, Flugmaschinen,
Fallschirme, Helikopter, Tauch-
ausriistungen, Wasserturbinen,
Bis ins klelnste Detall: Drehkrane, Hebewerke und
gobaut von Kiaws Sehopy. Z8NNFACgeriebe.

Unter anderem entwickelte
Leonardo auch Maschinen, die dem Zivilingenieur bei
Arbeiten in der Werkstatt — in Form von Werkzeug-
maschinen — zur Verfligung standen, wie auch bei
AuBenarbeiten im Kanalbau, bei Entwasserungs-
und Baggervorhaben und bei stadtebaulichen
Aufgaben,
Der abgebildete Kran bewegte sich auf einer klei-
nen Laufkatze und wird an hochliegenden Seilen
geflhrt. Er kann sich auf einem Zapfen drehen und ist
mit Zahngetriebe zum Heben schwerer Lasten ausge-
stattet, ohne dabei zu schwerfdllig zu sein.
Wie diese ist jede seiner Erfindungen ein &= r—
unerschopflicher Quell, der Staunen und
Anregungen erweckt und Leonardos
Uberragende Begabung offenbart wie
seine ungewdhnliche Fahigkeit, Zuklnf-
tiges vorwagzunehmen.

Schon in friheren Jahren — in den g"*gé”‘"”ﬁ’-‘ ‘ |
Anfidngen von SCHOLPP - imponierte e Hrna 62 m/r o PP
der SCHOLPP-Slogan ,MafBarbeit mit Yeideshiimerl Sehon Gang &

schwerster Last* der heute 82jahrigen. g 5 | :
L bl Agrets e J:%
Von ihrer friheren Tatigkeit beim —BPM v 4 '%/Z;

Otto-Graf-Institut an der Universitat P&t~ j’;eﬁmﬁ;{z-mmﬁ r.a/faar::‘ |
Stuttgart, wo sie im Bereich Material- =~ 408 v Dhr S/ofan wacdto ¥y |
Prafung im Einkauf tatig war, rlhrt ihr ,

bis heute ungebrochenes Interesse am o ﬁ””‘ﬁf%ﬁ:ﬁ

Heben, Bewegen und Transportieren ‘ Lore #’:%74 |
von schweren Lasten — der Faszination v, —
an ,MaBarbeit mit schwerster Last".

Mit freundlicher Genehmigung des Belser Verlages Stuttgart.
Quelle: Die Erfindungen des Leonarde da Vinei =
4. unvardnderte Auflage — 1984,
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AnlaB fir einen kleinen firmeninternen Umtrunk Ende
Februar war der 60. Geburtstag von Peter Streich
(Stat.). Firmengriinder Alfred Scholpp liel3 es sich nicht
nehmen einem seiner langjahrigen Mitarbeiter persén-
lich zu gratulieren. Seit 1962 bei SCHOLPP, gehtrt der
heutige “Hobby-Radfahrer” mittlerweile zum Inventar
der Stuttgarter Hauptverwaltung, die er all die Jahre
wesentlich mitpragte und wo er heute in der Disposition
alles fest im Griff hat.

Mit Toni Kiber (Stgt) feierte
Ende letzten Jahres ,ein Mann
der ersten Stunde” seinen 60.
Geburtstag. Begonnen bei
Alfred Scholpp als Fahrer eines
Silo-Zement-Zuges war er der
arste Kranfahrer bei SCHOLPP-
Autokrane 1956. Nach vielen
Jahren als Kranfahrer ist er nun
im technischen AuBendienst fir
jedermann ein kompetenter
Ansprechpartner.

Neues aus dem 60er-Club

180 Jahre Lebenserfahrung oder 106 Jahre SCHOLPP-Erfahrung

Ebenfalls allen Grund zum
Feiern hatte Manfred Wiinsche,
der im Kreise seiner Familie
die Glickwiinsche zu seinem
60. Geburtstag von Klaus

Scholpp  entgegennehmen
konnte. Manfred Wiinsche, der
1963 als Kranfahrer bei
SCHOLPP begann, ist heute in
der Montage jedermann als
kompetenter Richtmeister ein
Begriff.

Hier gibt's was
zu gewinnen!

10 SCHOLPP-Uhren

und

20 Tieflader/herpa

Der Neigungswinkel spielt bei der
Abstimmung der Anschlagsseile auf
die Maximallast eine zentrale Rolle.

Unsere Frage lautet:

Wie groB ist bei max. zulassigem
Anschlagswinkel die im
Anschlagseil wirkende Zugkraft
bei einem Lastgewicht von 4 t?

Losung bitte auf unser starkes Fax!

Personalien Personalien Personalien Personalien Pers

Martin Scholpp gratuliert Wilhelm Greinar

Fom— === === —————— o ———

‘Das starke

Ebenfalls gefeiert wurde in der Niederlassung Ettlingen, wo Herr Joachim Hess sein
30jahriges Firmenjubildaum hatte. Begonnen mit der Baukranmontage, wechselte er
1970 die Fronten und nahm im Biro Platz, wo er im Oktober 1974 die Leitung der
Niederlassung tibernahm,
30jahriges hatte auch Wilhelm Greiner, der wahrend der ersten drei Jahre als Kran-
fahrer, in den folgenden 25 Jahren in der Montage tétig war und dessen grof3e Erfahrung
seit 2 Jahren in der Mantagevorbereitung Heinz Schollmayer von groBem Nutzen ist.

DER HAUPTPREIS

Firma

Strafe
Talefon

Meine Losung lautet:

Fax

2t

4t 8t

GroBe Resonanz und entsprechend viele Zuschriften
auf unser erstes Gewinnspiel.

Frage RedAktion 1:
Wieviel PS hat SCHOLPP?
(Stand: 30.05.95)

Hier die richtige Lésung:
38.299 PS.

35.000 PS oder (iber 35.000 ¢
PS, gab es doch einige, die B
- vielleicht auch per Zufall —
eine andere Zahl nannten.

lech méchte die RedAktion gerne weiterverteilen.
Bitte senden Sie noch ____ Exemplare.

Bitte senden Sie mir weitere Informationen lber
die SCHOLFPP-Dienstleistungsgruppe

Hauptgewinner ist Herr
Heinz Wolfangel, dar mit
36.251 PS unserer ,heiBen

Begniigten sich viele Ein-
sender mit der Antwort

-

JUBILAEN

GEBURTSTAGE

Meine Meinung zur neuen RedAktion Nr. 2:
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PLZ/Ont

30 Jahre 70. Geburtstag
Hess, Joachim Ettl, Scholpp, Alfred Stgt.
Greiner, Wilhelm  Stgt,
60. Geburtstag
25 Jahre Streich, Peter Stgt.
Nageal, Klaus Ettl. Wiinsche, Manfred Stgt.
Valent, Stjepan Stat. Klber, Toni Stat,
20 Jahre 50. Geburtstag Zah!l* am néchsten‘ kam
Wundrak, Rosemarie Stgt. Dewart, Bernd Chem.| und den Hauptgewinn -
Blum, Jlrgen Ettl. Ackermann, Paul  Frankf.| ©in Mountain-Bike — in Name Straiie
Djekic, Slobodan  Stgt. Empfang nehmen konnte.
Vogel, Artur Ettl, 40. Geburtstag Herzlichen Glickwunsch
Krieg, Siegfried Ettl. Wanic, Peter Stgt. vom SCHOLPP-Team an Datum Unterschrift
{E Jakit K}:ﬂgﬁf‘:tﬂkﬂlﬂgﬁﬂt Zﬂgg- Herrn Wolfangel und nattir-
achnitzke, Dietmar Heilb. i n : .
Ackermann, Paul  Frankf. lich auch Glackwunsche ¥ piyte senden Sie die RedAktion auch an:
' an alle Ubrigen Gewinner,

TTaM, Mala i die wir per Post oder tele- deioi
Weidisch, Dietmar  Stgt. 2 ER .

; : fonisch versténdigt haben.
10 Jakvé RedAktion gratuliert
| s Eranid und wiinscht allen | Nochmals Danke an alle
V\Lllgr?'n'ic::; F{?:)samarie C;zgm: alles Gute auf ihrem Ta"fgahmar’ w.‘a”f}mfr klap ﬁt
Weber, Raimund  Frankf. | | weiteren Lebensweg. gtsenef{/ra Ife" et

el L
SCHOLPP

MASSARBEIT MIT SCHWERSTER LAST




